
.................................................................................................................................................................. 
 

ASSOCIACION PARA LA PROMOCION DEL VEHICULO ELECTRICO   (fundada en el año 2000) 

 
.................................................................................................................................................................. 

 

EDICION : 2                                                                                                                          AÑO 2006 
.................................................................................................................................................................. 

Volt-Tour,  C/ Nostra Senyora del Coll nº32,  E-08450 Llinars del Vallès  CATALUÑA 

Hola a todo el mundo! 
 
Aquí tenemos el segundo boletín de nuestra 
asociación, gracias a la aportación de vuestros 
artículos e informaciones. Este año tenemos el 
proyecto del rally solar Phebus  y estamos en 
contacto con la FCA (Federación Catalana del 
Automóvil) para crear una colaboración en que 
nuestros vehículos puedan participar en una 
demostración. También hay  varios proyectos de 
I&D para mejorar las prestaciones de los vehículos 
eléctricos y que en esta edición adjuntamos un par. 
Como curiosidad y anécdota, os adjunto una foto 
que Aleix Layola   encontró por Internet.     Buena 
lectura! 
 

 
 

Vehículo de emisión local cero? 
Patrick Renau 
 

NOTICÍA BREVE: 
 
 
El rally solar Phebus Figueres-Tolosa’2006 
 
El rally solar Phebus Girona-Tolosa de Languedoc 
se celebrará los días 1, 2 , 3, 4 y 5 de junio . Este 
año saldremos de Girona e iremos a Vilafant 
(Figueres). Después el rally solar continúa desde 
Les Ángles (El Capcir, Catalunya-Norte) hasta el col 
de Pimorens (1925m). Al día siguiente saldremos de 
Aigües Vives hasta Mirepoix. De Mirepoix finalmente 
hasta Tolosa de Languedoc. 
 
Organiza la asociación Volt-Tour  con la asociación  
Phebus Ariege .  
 
Más información e inscripciones en la página web. 

http:// rallyesolaire.free.fr. 
 
 

 
 

Necesito un enchufe, por favor! 
 
Los que somos propietarios de un vehículo eléctrico, 
a menudo tenemos el problema de encontrar 
lugares para enchufar y cargar nuestro vehículo. En 
este artículo podéis ver como algunos miembros de 
la asociación se han espabilado para disponer de un 
enchufe para su vehículo fuera de su domicilio 
particular. 
 
Stephan Richelli  (Camp de Túria, València) se 
compró un Kewet El-Jet3 de segunda mano el año 
2004  
Stephan trabaja en Valencia ciudad y desde su 
pueblo Vilamarxant hasta Valencia hay unos 30 Km. 
de distancia. Para mejorar la autonomía de su 
vehículo habló con el Ayuntamiento de Vilamarxant 
para ver la posibilidad de tener un poste de recarga 
en su pueblo. Después de varias tramitaciones el 
Ayuntamiento le aceptó el presupuesto para instalar 
un poste de recarga. La empresa Proemisa se 
encargó de construir el poste de recarga. Desde el 
día 2 de junio de 2005, Stephan Richelli  ya puede 
enchufar su vehículo en su pueblo, Vilamarxant. 
 

     
 
Stephan Richelli , tiene la intención de poner dos 
postes de recarga más en el pueblo de La Eliana,  
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20 Km. dirección a Castelló de la Plana. En los 
próximos meses se sabrá si el Ayuntamiento de ese 
pueblo le suministrará también un poste de recarga. 
 
Y por el momento, ¿donde podemos enchufar? 
 
Más de una vez hemos querido salir con nuestros 
vehículos y nos encontramos con la problemática de 
no tener puntos de recarga durante el recorrido y 
que no sea nuestro domicilio particular. 
 
Esta carencia de puntos de recarga para los 
vehículos por el momento no se puede solventar de 
hoy para mañana. Francesc Baselga  (Twike) 
mantiene conversaciones con la Diputación de 
Barcelona por tal que este organismo inicie una red 
de puntos para recargar los vehículos eléctricos 
alrededor de Barcelona. 
 
Stephan Richelli  (Kewet) ha conseguido disponer 
de un poste de recarga para su vehículo en 
Vilamarxant (Camp de Túria, Valencia) como se 
explica en el artículo anterior. 
 
Los que hemos salido a hacer kilómetros, hemos 
descubierto la posibilidad de solicitar un enchufe de 
220V en restaurantes, bares u otros equipamientos. 
Normalmente te dejan hacer una carga mientras tú 
comes o tomas un café simplemente. 
 
Os adjuntamos una primera relación de 
restaurantes, organismos públicos y empresas en 
qué ya se ha solicitado alguna vez una conexión 
eléctrica para algún vehículo eléctrico. En la próxima 
edición del boletín ampliaremos estos datos. 
 
Restaurantes: 
 
1) Rest. Mas Mogent  
    (Cardedeu, Vallès Oriental, tel : 93 846 06 55) 
2) Rest. Collcerola Ideal  
    (Vallvidrera, Vallès Occidental, tel: 93...) 
3) Taverna Espinaler 
    (Vilassar de Mar, Maresme, tel : 93 759 15 89) 
4) Rest. Font de las Planes  
     (Les Planes, Vallès Occidental, tel : 93280 59 49) 
4) Rest. Ciutat Condal 
     (Barcelona, Barcelonès, tel : 93..) 
5) Forn de pan “L’espiga” 
    (Caldes d’Estrac, Maresme, tel : 93 
  
 

 
Organismos públicos: 
 
1) Servicios de Recaudación de la Diputación de 
Barcelona en el ayuntamiento de Sant Vicenç de Montalt. 
    (Sant Vicenç de Montalt , Maresme) 
2) Consejo Comarcal del Maresme 
    (Mataró, Maresme, tel : 93 ...) 
3) Servicio de mantenimiento de la Diputación de Barce- 
     lona (recinto Escuela Industrial calle Urgell) 
     (Barcelona, El Barcelonès) 
4) Servicio de mantenimiento Universidad Autónoma de    
    Bellaterra (UAB) 
     (Bellaterra, Vallès Occidental) 
 
Patrick Renau 
 
NOTICÍA BREVE: 
 
Santi Aguilà  (Sabadell, Vallès Occidental) ha 
podido finalmente legalizar su coche eléctrico Kewet 
El-JET5. Felicidades!! 
Su legalización ha durado más de medio año y no 
ha sido una labor fácil. La ITV de España no 
reconocía que el Kewet El-jet 5 (un modelo más 
adelantado del Kewet El-jet 2, sin cambio de 
marchas y algo más potente 12KW) es idéntico al 
Kewet El-jet2 (homologado en España). Tras 
muchos faxes, e-mails y llamadas se ha encontrado 
la solución para legalizarlo como una reforma de 
importancia y con un coste de legalización más 
elevado del habitual. 
 
Kewets en el estado español 
 
Actualmente hay en todo el estado español 6 
coches eléctricos Kewets legalizados y con 
matricula española: 
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1) Patrick Renau (Kewet El-jet2, vendido a Elena F. 
2) Josep Viver  (Kewet El-jet 3) (vendido a ?) 
3) Stephan Richelli  (Kewet El-jet3) 
4) Ramon Martinez  (Kewet El-jet2) 
5) André Voyame  (Kewet El-jet2) 
6) Santi Aguilà  (Kewet El-jet5) 
 

Esperamos que en el futuro hayan más “Keweteros” 
! 
 

 
A continuación un artículo de Francesco Gorgas  
sobre la experiencia al probar la moto eléctrica 
italiana Vectrix.  El mes pasado,  Roger Layola  y 
Francesco Gorgas  fuimos a Roma para verla y 
probarla.  
 
Bellísima Roma!! 
 
Bicicleta plegable a las espaldas, aeropuerto del Prat, 
todo en obras, embarcamos la tarde del viernes dirección 
hacia, la bella Italia... porqué? el motivo principal fue 
probar una moto eléctrica, la Vectrix , 
www.vectrixeurope.com , ingenio increíble que se aleja de 
todo lo que habíamos visto hasta ahora... al fin se puede 
decir que una moto 100% ecológica podrá competir con 
una moto de las de siempre, sin contaminar directamente 
la atmósfera... Yo me imagino una Barcelona nueva, sin 
ruido y con muchos menos humos... ¿Utopía? quizás... 
pero ahora la utopía tiene un nombre :  Vectrix . 

 

 
 

La Ruote  per Aria , la feria de eco movilidad-sostenible 
dónde se encontraba la joya de la corona del eco-
desplazamiento,... la Vectrix... casualmente cuando 
cansados de no encontrar ningún cartel publicitario, le 
preguntamos a un gordito conductor de autobús que 
estaba haciendo una cabezada dentro del vehículo que 
dónde era el Giardino Zoologico nos larga "5 metri..." 
señalando hacia la dirección donde íbamos... jejeje... 
“grazie mile”... primer ridículo del día!... Llegamos! Hay 
feria!!! sí!!!! No era una utopía!!! es real! hay una feria 
cutre con 4 stands, literalmente, va, 5 stands!!! Segways, 
coches híbridos, bicicletas eléctricas y sobre todo.. ella ... 
Engancho al primer individuo con chaqueta de Vectrix y le 
largo en italiano macarrónico: "Ciao, chico sonno de 
Barcelona y voglio provare...." sin acabar me suelta "il 
email!" sonrisa al canto y ya lo tenemos en el bolsillo... 
alucinaban que hubiéramos venido de BCN sólo por ir a 
una feria de mierda a ver su moto... y nada, la emoción 
del momento, preguntas a patadas, que si aquello cómo lo 
hacéis, que si yo lo haría así, que cuando la tendremos 
disponible, que qué valdrá... y llega el momento de 
probarla... Runxi, como Freakie Officiale, estrena y se va a 
dar el paseo de rigor... los dientes hasta tierra sigo 
charlando con Claudio de todo lo que podía yo decirle en 
ítalo ingles... voy haciendo vídeo de todo lo que podía 
hasta que aparece Runxi -quiero-la-Vectrix-ahora-mismo-
cuánto-cuesta? y me voy a dar una vuelta por el parque, 
esquivando mamás, papás, niños, mil perros y vaya.. 
COMO TIRA AQUEL TRASTO!!! equivale a una 250cc 
fácil. algunos dicen que hasta una 400cc... lo mejor de 
todo lleva frenos porque los llevan las otras, porque no le 
hace falta... frena por inercia y carga batería gracias a 
esto... la baba se me caía tanto que me costaba no 
patinar...no hacía ruido... no emitía el menor asomo de 
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gas... no hacía peste, no tenía aceite, bufff.... era 
demasiado perfecta... si realmente sacan esto al mercado 
y hacen una buena campaña comercial, en menos de 8 
años me veo todo el parque móvil de BCN de motos sin 
ruidos ni humos... increíble..              . 
 
 
Vuelvo tras quemarla algo y llego con el ventilador 
encendido.. me miran raro... y yo... qué pacha? no he 
venido de BCN para probar un trasto eléctrico y no ver 
hasta dónde puede llegar!, y nada, toca ponerse los dos 
cascos y hacer el rulo oficial grabado en vídeo y haciendo 
el tonto por el parque... vídeo disponible más 
adelante...jejeje.. Y nada, charla de freakies acabada, 
quedamos que cuando vengan por BCN al salón de la 
moto haremos de azafatos gays y presentaremos la moto 
en catalán y castellano... jejeje... A ver si nos hacen una 
buena oferta y les sacamos una Vectrix  rebajada! sería la 
bomba... y nada, de paso probamos el Prius, última 
generación de coches híbridos... y todavía se nos cae 
más la baba... aparca solo!!!! Con una pantalla detrás le 
dices "aquí" y lo dejas, aprietas OK y parece el puñetero 
Coche Fantástico!!! gira solo el volante y aparca!!! Parece 
ciencia ficción pero es verdad... hace falta verlo en 
situación real, en una ciudad, pero así en plan muestra 
nos dejó impresionados... 
 
Espero no haberos aburrido! Arrivederci Roma!!! 
Francesco Gorgas Ros 
 
Aleix Layola  nos adjunta un muy interesante  y 
extenso artículo sobre las posibilidades de compra 
de motocicletas eléctricas. 
 
 

Dossier: Motocicletas eléctricas 2006 
(Parte 1: Comerciales) 

 
Introducción: 
 
Recientemente nos han ido llegando un goteo de 
noticias de los elevados niveles de contaminación 
de nuestras ciudades, así como de las de nuestros 
países vecinos. Noticias que en otras circunstancias 
nos harían salir a la calle, parece que son un hecho 
socialmente aceptado, el precio que debemos pagar 
por nuestra dinámica vida moderna, despilfarradora, 
a veces irracional me atrevería a decir. 
 
Cuando era pequeño, mi madre a menudo me decía 
que en los libros de historia de las futuras 
generaciones nos señalarían como la era del 

derroche energético, de la extinción de los recursos 
no renovables. Parece imposible pensar que esta 
situación no ha cambiado en los últimos 30 años 
coincidiendo con la crisis del petróleo, sino al 
contrario, la presión sobre los recursos energéticos 
no renovables no ha parado de crecer. 
 
Son muchos los ámbitos dónde deberíamos aplicar 
criterios de sostenibilidad y ahorro. Desde la 
Asociación nos centramos en los modelos de 
movilidad Dadas las limitaciones que presenta el 
transporte público colectivo como medio más 
eficiente (este punto nos llevaría a un debate 
profundo), continúa siendo necesario ofrecer una 
oferta complementaria basada en el transporte 
privado. Es difícil cambiar un modelo de movilidad 
avalado por un siglo de funcionamiento y un 
profundo arraigo. Y más cuando no existe una 
alternativa lo suficiente definida capaz de competir 
en igualdad de condiciones (prestaciones y precios. 
 
Es el caso de vehículos eléctricos, muy superiores 
en eficiencia energética a los actuales vehículos 
térmicos y perfilados como su mejor alternativa, 
pero presentan un agravio comparativo con respecto 
a la autonomía, tiempo de recarga y precio. 
 
Millones de euros y muchos años de investigación, 
además de la conciencia de la finitud del petróleo y 
sus efectos sobre el planeta que todos ya sufrimos 
(contaminación, cambios medioambientales) están 
empezando a aportar soluciones en la calle que ya 
estan a nuestro alcance a precios competitivos. Y 
donde mejor aplicarlas que en unos vehículos 
ligeros y simples que tradicionalmente han sido 
impulsores de movilidad en tiempos difíciles, y que 
se enfocan a rangos de utilización reducidos cómo 
son los ciclomotores y pequeñas motocicletas. 
 
Veréis a continuación algunas de las opciones que 
podemos encontrar ahora en el mercado. 
 

Un scooter alemán a buen precio: e-max  

La sociedad Global Generation Culto GmbH con 
sede próxima a Múnich fabrica una gama de 
pequeños ciclomotores con baterías ecológicas de 
tipos “Silicone Power” del fabricante chino Guineng. 
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Estas baterías presentan una densidad energética 
similar a las de NiCd pero no presentan efecto 
memoria y tienen un tiempo de recarga que divide 
por dos el de sus hermanas de Pb. 

 

Por ahora se distribuye en Eslovaquia, República 
Checa, Austria, Alemania, Holanda, Grecia, Suecia, 
Noruega y a los EEUU. Nos han indicado que 
mantienen conversaciones con dos importadores 
por iniciar la distribución en España. 

Sin duda es un producto muy atractivo gracias a un 
precio muy competitivo: 1795 € en Alemania (2295 € 
el modelo S) que le permito competir codo con codo 
con sus hermanas de gasolina, tales como la 
Piaggio Zip, o la Kymco Cab o la eléctrica EVT 4000 

 

. A nivel técnico, la e-max monta ruedas de 10”, 
freno de disco hidráulico anterior, con un motor de 
1,5Kw integrado al eje posterior (2,2Kw el modelo S) 
con una punta de 2,2Kw (3,85 al modelo S) 
accionable con un botón para obtener aceleraciones 
más vivas y un gradiente de subida superior con un 
arranque en subidas de hasta el 15%. Las baterías 
proporcionan 48v y 40Ah (8x12v/20Ah) con un 
tiempo de carga de 7h (lenta 10A) o 3,5h (con dos 
cargadores) y tienen una garantía de 10.000Km (> 
400 ciclos). La autonomía va de 60 a 80Km según 
las condiciones (90-110Km a 25Km/h) y la velocidad 
punta es de 50Km/h (55Km/h al modelo S) limitada 
a 45 a la UE. Pesa 121Kg (123 modelo S) con 
baterías. 

Evader: Diseño norteamericano y fabricación 
china 

Evader tiene la sede social en Bellevue, estado de 
Washington tiene prevista la distribución en 20 
países, entre ellos Alemania, Bélgica y Francia.  

Inicialmente proponen 3 interesantes modelos de los 
cuales no conocemos todavía el precio:  

ERA EV 1000  

Competidor directo de la e-max con estética similar 
a la antigua Gilera Runner, la ERA se presenta con 
un motor de 1Kw/48V integrado al eje con una 
eficiencia que supera el 80% y dos opciones de 
baterías de plomo-gel: 35Ah o 45Ah (4x12V) 
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La primera opción ofrece una autonomía de 40Km 
hasta 60Km (según utilización) y un tiempo de 
recarga de menos de 8h La velocidad máxima 
anunciada es de 50Km/h y también incorpora como 
su competidora un botón para favorecer las 
aceleraciones (0 a 50 Km/h en 10s) y subidas con 
una pendiente máxima superable superior al 30%. 
Monta llantas de 12 . 

El modelo EXISTENCE EV RALLY dispone de las 
mismas características técnicas que la ERA pero 
varía su estética que le da una imagen más agresiva 
y deportiva. 

 
 
 

EVOLUTION EV 6000 con prestaciones similares a 
una térmica de 100 cm3 y estética similar a la 
Daelim NS III tiene el inicio de comercialización 
anunciada para el 2007. 

 

Incorpora un motor de 3,5Kw/48V y 4 baterías de 
plomo-gel de 12V/45Ah que le permiten impulsar 
hasta 80Km/h con una autonomía máxima de 
144Km, cifras bastantes exageradas a nuestro 
entender. El tiempo de recarga anunciado va de 2 a 
8h según la carga remanente, y las baterías tienen 
una vida de 700 ciclos. 

Presenta ruedas de 13” aptas para desplazamientos 
inter-urbanos y freno de disco hidráulico delantero. 
 
 

Un mega-scooter eléctrico: la Vectrix .   

La compañía norteamericana Vectrix fundada el 
1997 con el objetivo de crear y comercializar 
vehículos no contaminantes, ha iniciado ya la 
comercialización de su primer producto en los EEUU 
y Italia, y está previsto que llegue a España el 
próximo octubre del 2006.  
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Fruto de años de búsqueda y alianzas con 
consolidadas empresas del sector del motociclismo 
se ha obtenido un producto muy elaborado y 
puntero. El precio que hay que pagar por esta 
maravilla no se puede considerar popular, pero si al 
alcance de amantes de los trabajos bien hechos: 
4800€ de entrada y un rénting de 125€ mensuales 
durante 4 años con el mantenimiento incluido 
(incluido seguro de robo e incendio, asistencia). Sus 
competidoras más directas a nivel estético son las 
últimas versiones de la Honda Silver Wing y Jazz, 
Yamaha T-Max y la Suzuki Burgman.  

 

Con un chasis de aluminio diseñado para albergar 
baterías y motor con un centro de gravedad muy 
bajo, la Vectrix ofrece unas prestaciones 
excepcionales: 100 Km/h de velocidad punta 
(160Km/h sin limitación electrónica), aceleración de 
0-100 km/h en 8 s., autonomía de 110 Km a 40 
Km/h. En definitiva un vehículo apto para uso diario 
en pequeños desplazamientos interurbanos. 

 

En su interior incorpora baterías de Níquel Metal 
Hidrid (NiMH) con un total de 125V  y 30Ah con una 
duración de 1700 ciclos (10 años o 80 000 Km). Se 
pueden recargar al 80% en sólo 2h con un cargador 
incorporado de 1,5 Kw. El peso del conjunto se 
queda en 198 Kg. 

 

La motorización es trifásica y sin escobillas de 20 
Kw de punta y control de velocidad Parker. El puño 
de gas permite activar la frenada regenerativa a 
voluntad.  

Como opción de futura comercialización se ofrece 
una célula de combustible de 500W que se puede 
incorporar bajo el asiento para incrementar la 
autonomía hasta 250 Km. a 40 Km./h. 
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Yamaha Passol: Un ciclomotor minimalista  

Como pasó inicialmente con el Toyota Prius este 
ágil ciclomotor de 45 Kg sólo se ha comercializado 
en Japón desde hace más de dos años con 
bastante éxito al equivalente de 1700 €. 

 

Incorpora baterías de Ión-Litio extraíbles para poder 
recargarlas en cualquier lugar con un cargador 
externo, como muchas bicicletas eléctricas. Esto 
constituye una medida adicional anti-robo!  

 

 

 

Con un motor síncrono de imanes permanentes de 
0,58 KW tiene una autonomía de 32 Km a 30 Km/h y 
puede llegar a los 40Km/h. 

 

 

La veterana:  Peugeot Scoot’Elec  

Sin duda es el scooter eléctrico con más años en el 
mercado. Lanzado al mercado el 1996, ya lleva toda 
una década en el mercado casi inalterada. Aún así 
vio su producción parada el 2002 y reanudada dos 
años más tarde debido a la demanda del mercado. 
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Basada en el modelo Zenith ya fuera de producción 
sale al mercado por 3049 €, un precio poco 
competitivo ante de los 1600 € de la Vivacity térmica 
de prestaciones superiores. Como lo solucionan en 
el país de origen? Con una subvención del estado 
francés de 400 € (510 Euros por packs de 3 ) y una 
reducción del fabricante de 381 € que reducen el 
precio en la calle hasta los competitivos 2268 €. 
¿Llegará esta política a nuestro país? En esta 
política de precios y la exclusividad de mercado 
hasta ahora ha radicado el éxito de su 
comercialización. 

Presente en muchos organismos oficiales de 
Francia y también en nuestro país, incorpora un 
motor de 2,8 Kw de punta con transmisión por 
correa y variador automático que permiten llegar a 
los 50 Km/h de punta en 12 s. La energía la proveen 
3 baterías Saft de 100 Ah y un total de 18V que dan 
una autonomía de más de 45 Km (40Km a 45Km/h). 
Se puede cargar al 95% en 2h y hasta el 100 en 5h.  
Lleva ruedas de 10” y pesa 115 Kg. 

La E-Cobra llega de Canada con baterías de 
Litio.   

Para demostrar la eficiencia de sus baterías, Lithium 
House propone una aplicación en un scooter de 

rueda alta similar a la Honda Innova o la Peugeot 
Looxor. La E-Cobra hace gala de componentes 
excepcionales para un Scooter de estas medidas.  
Pero la estrella es la batería de Litio de 28 voltios 
que permite anunciar una autonomía de 160 Km con 
tiempo de recarga de 2 a 3 h. Con un kit de baterías 
suplementario se puede extender la autonomía a 
más de 200 Km. 

 

El inconveniente: Global Electric Corp anuncia un 
precio de 4700 €. Se puede comprar por Internet 
con 1 mes de tiempo de entrega. 
(http://www.whistlerinvestments.com) 

El Litio es un metal raro y su precio frena el gran 
potencial de expansión de las baterías construidas 
con este material. 

Aleix Layola 

(Continuará....)     
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Volt-Tour,  C/ Nostra Senyora del Coll nº32,  E-08450 Llinars del Vallès  CATALUÑA 

OFERTAS DE VEHÍCULOS ELECTRICOS  : 
 
KEWET ELJET3 , legalizado en el estado español, 
baterías nuevas, València . Precio venta 3000 
euros.Tel contacto  Stephan Richelli (móvil : 661 61 
51 24) 
 
TWIKE, pendiente legalización, 2 packs Ni-Cd, 
precio venta 6000 euros. Tel contacto Patrick Renau 
(móvil : 610 60 51 71) 
 
Scoot’Elec , 4000 km, Ni-Cd. Tel contacto Patrick 
Renau (610 60 51 71) 
 
KEWET LO.JET2 , amarillo, 66.000 km, 50% 
baterías semi-nuevas. A petición es posible nuevas 
con paneles solares 100 W, precio aprox 2000 
euros. Tel contacto Patrick Renau (610 60 51 71) 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 


